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Propuneri pentru electrificarea unor trasee de autobuz prin
introducerea de troleibuze cu autonomie

Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti - Ilfov (ADI-TPBI)

Pe data de 29 decembrie 2022, Primaria Municipiului Bucuresti a semnat un contract de furnizare
a 100 de troleibuze noi cu lungimea de 12 metri si cu autonomie de minim 20 km. Aceste vehicule au
un termen de livrare de 22 de luni, sosirea lor fiind estimatd pana la finalul lunii iulie 2024. in plus, pe 17
ianuarie 2023 a fost semnat un contract de finantare pentru inca 22 de troleibuze noi, cu aceleasi
caracteristici tehnice precum troleibuzele anterior comandate.

Salutdm aceste proiecte de innoire a parcului de troleibuze. in plus, autonomia din dotarea noilor
vehicule ofera sansa electrificarii rapide si la costuri reduse a transportului public din mai multe zone ale
capitalei, fapt ce va permite reducerea poluarii. De asemenea, apreciem eforturile TPBI de a creste aria
de deservire a transportului public, totodata reducand gradul de suprapunere intre transportul electric
si cel poluant (ultimul exemplu in acest sens fiind optimizarea liniei 330).

in acest context, venim in intdmpinarea institutiei dvs. cu o serie de propuneri punctuale de
electrificare a unor linii de autobuz existente, ce parcurg distante considerabile in suprapunere cu
reteaua de troleibuz. Propunerile au ca scop reducerea gradului de suprapunere intre transportul
electric si cel poluant. in acelasi timp, ne axam pe reducerea poludrii din centrul orasului si pe
cresterea razei de acoperire a transportului electric. Nu in ultimul rand, propunerile noastre tin cont
de autonomia de 20 km a vehiculelor, de conditiile de trafic, dar si de bunele practici din sfera mobilitatii
europene. in acest sens, precizam drept sursd studiul ,Elektrobus nebo trolejbus? Souhra rychlosti a
bezpecnosti zapadni” (,Autobuz electric sau troleibuz? Interactiunea dintre viteza si eficientd”)
operatorului de transport public din Praga ,,Dopravni podnik hl. m. Prahy” (DPP).
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Extras din studiul operatorului DPP din Praga , Elektrobus nebo trolejbus? Souhra rychlosti a bezpecnosti zapadni”
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Mentionam ca propunerile noastre privind turatia se bazeaza pe numarul actual de ture din zilele
lucratoare si pe datele din caietul de sarcini privind achizitia a 100 de autobuze electrice.

1. Propunem comasarea liniei de troleibuz 90 cu linia de autobuz 201 si deservirea noii linii exclusiv
cu troleibuze cu autonomie.
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Noua linie rezultata ar avea traseul Arena Nationala - Universitate - Semanatoarea, dintre care
(tur-retur) 13,4 km (63,4%) ar fi acoperti de reteaua existenta de troleibuz, iar 7,8 km (36,6%) s-ar realiza
cu ajutorul autonomiei troleibuzelor.

Pe langa beneficiile mentionate in introducere, propunerea noastra realizeaza o noua axa est-
vest, cu o arie semnificativa de deservire, gratie tranzitului prin zona centralad a Bucurestiului. Acest fapt
creste mobilitatea calatorilor din zona Grozavesti — Ciurel.

Pentru a asigura o deservire eficienta a traseului, propunem ca turatia acestei linii sa fie de
minimum 10 ture.
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Sustinem extensia liniei de troleibuz 93 catre Cartier Constantin Brancusi, in maniera prevazuta
in caietul de sarcini pentru achizitia celor 100 de troleibuze noi. in plus, propunem extensia liniei 93
catre Piata Presei, coroborata cu limitarea liniei de autobuz 105 la Gara de Nord. Noul traseu
propus al liniei 93 ar fi Cartier Constantin Brancusi — Piata Presei, iar noul traseu propus al liniei

105 ar fi Valea Oltului - Gara de Nord.
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Detaliu al capdatului propus pentru linia 105 la Gara de Nord

Nota: pentru evitarea uzurii premature a bateriilor (datorata ciclurilor repetate incarcare —
descarcare) si pentru asigurarea tranzitarii in conditii optime a troleibuzelor, propunem montarea unei
retele fir-contact in Piata Garii de Nord, pentru a lega reteaua din Piata Garii de Nord cu cea de pe

Calea Grivitei.

Din noul traseu propus al liniei 93 (tur-retur), aproximativ 22,1 km (70,2%) sunt acoperiti de retea
existenta de troleibuz si 9,4 km (29,8%) ar fi realizati cu ajutorul autonomiei troleibuzelor.
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Pe langa beneficiile mentionate in introducere, prin montarea retelei de troleibuz din Piata Garii
de Nord se realizeaza un racord strategic pentru troleibuzul bucurestean, ce face posibila exploatarea de
noi trasee comerciale.

Pentru a asigura o deservire eficienta a traseului, propunem ca turatia acestei linii sa fie de

minimum 20 de ture.

3. Propunem deservirea liniei 133 exclusiv cu troleibuze cu autonomie pe traseul actual (Gara
Basarab - Bulevardul Tineretului).
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Detaliu al infrastructurii de la capatul ,,Bulevardul Tineretului” al liniei 133

Nota: pentru majorarea coeficientului de acoperire de cdtre reteaua de troleibuz, ca masura
complementara propunem reactivarea si completarea retelei de troleibuz de pe Calea Grivitei si
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Bulevardul Dacia, intre Gara de Nord si Piata Romana, pe sensul spre Bulevardul Tineretului, precum
si montarea unei retele de troleibuz in Piata Garii de Nord. De asemenea, propunem reconfigurarea
retelei de sub pasajul Mihai Bravu, astfel incat troleibuzele cu autonomie sa poata stationa in punctul
terminus conectate la retea.

Din traseul liniei 133 (tur-retur), aproximativ 4.6 km (24.6%) sunt acoperiti de retea existenta de
troleibuz. In plus, propunem reactivarea si montarea a 2.2 km (11.8%) de retea de troleibuz (cale simpla),
astfel incat raman 11.9 km (63,6%) de realizat cu ajutorul autonomiei troleibuzelor.

Pe langa beneficiile mentionate anterior, prin reconfigurarea retelei de troleibuz de sub Pasajul
Mihai Bravu se rectifica o greseala de proiectare ce actualmente impiedica intoarcerea troleibuzelor sub
pasaj in scop comercial, din cauza amplasarii deficitare a retelei in intersectie. Configuratia propusa de
noi va permite ca troleibuzele ce vin din sud sa poata intoarce cu realizarea opririlor in statiile ,Soseaua
Mihai Bravu”, oferind legatura cu linia 133. Astfel, ar putea fi reinfiintate trasee scurte ale liniilor 73 si
76, pentru mai buna deservire a sudului capitalei.

Pentru a asigura o deservire eficienta a traseului, propunem ca turatia liniei 133 sa fie de
minimum 19 ture.

4. Propunem deservirea liniei 137 cu troleibuze cu autonomie pe traseul actual (Universitate -
Carrefour Militari).
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Nota: deoarece acest traseu este prevazut a fi operat in parte cu autobuze electrice, propunem
deservirea mixta a liniei 137 cu troleibuze cu autonomie si autobuze electrice.

Ca masura complementara, propunem ca 137 sa opreasca in statia ,Universitate”, acolo unde se
poate reconecta la retea. Pentru pastrarea intocmai a traseului actual se impune montarea unui macaz pe
directia Bd. Eroii Sanitari -> Bd. Eroilor. Alternativ, se poate opta pentru devierea lui 137 via Str. Doctor
Carol Davila, fara a mai fi necesare alte investitii.

Din traseul liniei 137 (tur-retur), aproximativ 12,5 km (40,3%) sunt acoperiti de retea existenta de
troleibuz, iar 18,5 km (59,7%) ar fi de realizat cu ajutorul autonomiei troleibuzelor.

Pentru a asigura o deservire eficientd a traseului, propunem ca turatia acestei linii sa fie de
minimum 18 ture, din care 8 ture cu autobuze electrice (asa cum este prevazut in caietul de sarcini al
achizitiei autobuzelor electrice) si minimum 10 ture cu troleibuze cu autonomie.
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5. Propunem transformarea liniei 313 in linie de troleibuz (pe traseul existent Piata SFf. Vineri -
Piata de Gros) siinglobarea liniei de troleibuz 73, ce are un traseu dublat in intregime de linia 313.
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Nota: deoarece acest traseu este prevazut a fi operat in parte cu autobuze electrice, propunem
deservirea mixta a liniei 313 cu troleibuze cu autonomie si autobuze electrice.

Din acest traseu (tur-retur), aproximativ 12,7 km (63,5%) sunt acoperiti de retea de troleibuz si
7,3 km (36,5%) ar fi realizati cu ajutorul autonomiei troleibuzelor.

Pe langa beneficiile mentionate in introducere, propunerea noastra permite modernizarea si
cresterea gradului de accesibilitate al transportului public din sudul capitalei, prin inlocuirea
troleibuzelor vechi de tip lkarus 415T (ce deservesc in totalitate linia 73) cu troleibuze moderne cu
autonomie. De asemenea, este sporita eficienta transportului public, prin inglobarea liniei 73 (cu procent
nesatisfacator de utilizare, din cauza faptului ca troleibuzele nu ating punctele de interes din Piata Unirii)
in linia 313. Nu in ultimul rdnd, este maximizat coeficientul de utilizare al retelei de troleibuz, facand
posibila utilizarea de autobuze electrice in alte zone ce nu beneficiaza de retea existentd de troleibuz si
astfel marirea ariei de acoperire a transportului electric.

Faptul ca linia 313 a fost desemnata pentru a fi deservita de autobuze electrice este, in viziunea
noastra, o eroare si o nedreptate fata de locuitorii capitalei din zonele ce nu beneficiaza de transport
nepoluant. Linia 313 se preteaza, in schimb, pentru troleibuze cu autonomie.

Pentru a asigura o deservire eficienta a traseului, propunem ca turatia acestei linii sa fie de

minimum 25 de ture, din care 7 ture cu autobuze electrice (asa cum este prevazut in caietul de sarcini al
achizitiei autobuzelor electrice) si minimum 18 ture cu troleibuze cu autonomie.
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6. Propunem deservirea liniei 336 cu troleibuze cu autonomie, pe traseul existent (Piata Rosetti -
Complex Comercial Apusului).
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Nota: deoarece acest traseu este prevazut a fi operat in parte cu autobuze electrice, propunem
deservirea mixta a liniei 336 cu troleibuze cu autonomie si autobuze electrice.

Din acest traseu (tur-retur), aproximativ 15,7 km (87,2%) sunt acoperiti de retea de troleibuz si 2,3 km
(12,8%) ar firealizati cu ajutorul autonomiei troleibuzelor.

Avantajul utilizarii troleibuzelor cu autonomie in cazul liniei 336 il reprezinta maximizarea coeficientului
de utilizare al retelei de troleibuz, facand posibila utilizarea de autobuze electrice in alte zone ce nu
beneficiaza de retea existenta de troleibuz si astfel marirea ariei de acoperire a transportului electric.

Faptul ca linia 336 a fost desemnata pentru a fi deservita de autobuze electrice este, in viziunea noastra,
o eroare si o nedreptate fata de locuitorii capitalei din zonele ce nu beneficiaza de transport nepoluant.
Linia 336 se preteaza, in schimb, pentru troleibuze cu autonomie.

Pentru a asigura o deservire eficienta a traseului, propunem ca turatia acestei linii sa fie de minimum 20

de ture, din care 8 ture cu autobuze electrice (asa cum este prevazut in caietul de sarcini al achizitiei
autobuzelor electrice) si minimum 12 ture cu troleibuze cu autonomie.
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7. Propunem deservirea liniei 381 cu troleibuze cu autonomie, pe traseul actual (Clabucet - Piata

Resita).
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Detaliu al infrastructurii de la capatul ,,Clabucet” al liniei 381

Nota: Din moment ce parcul de troleibuze cu autonomie este limitat, iar pe acest traseu este
prevazutda deservirea cu autobuze electrice, propunem deservirea mixta a traseului cu autobuze
electrice si troleibuze cu autonomie. Pentru a asigura capacitatea necesara de incarcare a bateriilor,

Pagina 8 din 9



propunem si instalarea unui segment de retea de troleibuz pentru alimentare la statia terminus
»Clabucet”.

Din acest traseu (tur-retur), aproximativ 14,2 km (47,8%) ar fi acoperiti de retea de troleibuz, iar
15,5 km (52,2%) ar fi realizati cu ajutorul autonomiei troleibuzelor.

Pe langa beneficiile mentionate in introducere, instalarea segmentului de retea de la capatul
.Clabucet” si conectarea acestuia la reteaua de pe Calea Grivitei va eficientiza retragerea troleibuzelor
cu autonomie la Depoul Bucurestii noi, intrucat troleibuzele se pot reconecta direct din statia terminus,
continuand apoi pe fir pana la depou.

Pentru a asigura o deservire eficienta a traseului, propunem ca turatia acestei linii sa fie de
minimum 34 de ture, din care 15 ture cu autobuze electrice si minimum 19 ture cu troleibuze cu
autonomie.

Concluzii generale

Tabelul de mai jos rezuma propunerile inaintate de Asociatia ,Metrou Usor”, mentionand
procentul de acoperire al retelei de troleibuz si procentul de utilizare al autonomiei troleibuzelor pentru
fiecare traseu in parte. De asemenea, este specificat numarul de kilometri (tur-retur) ce trebuie efectuati
cu ajutorul bateriilor, raportat la autonomia maxima a vehiculelor. Nu in ultimul rand, specificdm numarul
minim de troleibuze repartizate (in viziunea noastra) pe fiecare traseu, alaturi de numarul de autobuze
poluante ce pot fi inlocuite de troleibuze cu autonomie.

Lungime totala Acoperire Acoperire Limita ! AUEObuze
. ) . . Troleibuze diesel
Linie Traseu (tur-retur) retea fir-contact autonomie autonomie . N 3
repartizate inlocuite
[km] [%] [km] [%] [km] [km] de troleibuze
Arena Nationald
90 via. Universitate 21,2 63,4% 13,4 36,6% 7,8 20 10 4
Semanatoarea
Cartier C-tin Bra i
g3 | -ArHert-tinBrancust 31,5 70,2% 22,1 29,8% 9,4 20 20 6

Piata Presei

Gara Basarab

133 18,7 36,3% 6,8 63,7% 11.9 20 19 19

Bulevardul Tineretului

137 Universitate 31,0 40,3% 12,5 59,7% 18,5 20 10 10

Carrefour Militari
Piata Sf. Vineri

313 . 20,0 63,5% 12,7 36,5% 7.3 20 18 10
iata de Gros
336 | Piata Rosetti 18,0 87,2% 15,7 12,8% 23 20 12 12
omplex Com. Apusului
381 PF‘ab”“.t 29,7 47,8% 14,2 52,2% 15,5 20 19 19
iata Resita
Total 108 80

in total, propunerile noastre necesitd minimum 108 troleibuze cu autonomie. Avand in vedere
calculele efectuate de municipalitate in cadrul studiilor de oportunitate pentru achizitiile de vehicule
noi, propunem ca in plus fatd de acestea sa fie pastrate si 6 rezerve, ceea ce ar ridica necesarul de
troleibuze la minimum 114.

Nu in ultimul rand, Asociatia ,Metrou Usor” isi arata inca o data sustinerea fata de eforturile ADI-
TPBI de imbunatatire a transportului public si doreste sa sprijine activ autoritatie in aceste demersuri.

Va multumim pentru atentie si asteptam cu interes raspunsurile punctuale ale institutiei.
Va rugam sa ne trimiteti numarul de inregistrare.
Cu stima,

Asociatia , Metrou Usor”
8 decembrie 2023
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